Die Kollegen vom Magazin »aktiv Radfahren« wa-
ren noch gar nicht von der offiziellen i-Motion-Pra-

sentation bei Sram in Schweinfurt zuriick, da hatten

wir schon das erste Cesur-Bike mit der neuen Naben-

schaltung in der Redaltion.

Wie nicht anders zu erwarten, hat sich
der Tiiftler Cengiz Cesur auch hier
gleich etwas einfallen lassen und die
neue Neungang-Nabe von Sram mit
einem Schlumpfgetriebe kombiniert.
Treue Leser werden sich erinnern, dass
wir in der Juli-Ausgabe 2004 bereits
ein Cesurbike mit Shimano Nexus-
lumpfgetriche im Kah-
men unseres Rohloff-Tests vorge

Nabe und

hatten. Damals schnitt das Cesur gar
nicht mal schiecht ab. Und jetzt giba
s das re mit zwel Gingen mehr,
50 dass deren achtzehn zur Verfligung
stehen = mit Uberschneidungen aller-
dings.

Da es die Sram-Nabe derzeit nur in
ciner Ausfithrung mit Riicktritthrem-
s¢ gibt, ist das Cesur ¢her als Tou-

renrad und Stadefitzer aufgebaut
= keine Federgabel, stark zuriick-
gehogener Lenker und voluminise
sTable Tope-Reifen von Schwalbe,
Man darf damit schon einmal einen
kleinen Ausflug ins Gelinde wagen,

die Ricktritthremse fibrt cinem aber

gi: sei s zum Balan-

1, sei es, um Bodenkontaky des
Pedals zu vermeid Fir den Gelin-
deeinsatz sollte man daher doch die
oder Felgenbremsversion der

07 in

die Laden kommt, Aber um die Praxis-

i-Motion 9 abwarten, die ab

tauglichkeit von Cesurs ldee zu iher-
priifen, reicht der Einsatz als Staderad
aws. Und die erreichbaren Geschwin-

digkeiten sind wirklich phiinomenal

schnell waren wir noch nie im
Biergarten,
Doch zu st zuribck sur grauen The-
orie: Sram gibi eine Ubersetzung von
340 Prozent fir dic i-Motion an. Das
heitht: mit dem hiéchsten Gang kommi
man pro Kurbelumdrehung 3,4 Mal so
weit wie mit dem niedrigsten. In Zah-
len ausgedriickt sind das beim Cesur-
Bike - ohne Beriicksichtigung des
Schlumpf-Getriches - 1,96 Meter im
ersten Gang und 6,65 Meter im neun-
ten Gang. Errechnen ldsst sich das
aws der Formel hnezahl vorderes
Kettenblatt geteilt durch Zihnezahl
hinteres Kettenblatt mal Radumfang

mal Ubersetzung der Nabe, Konkret

waren das an unserem Testrad 36
Lihne, 20 Lihne, 2005 Millimeter
Radumfang. Die Ubersetzungen der
einzelnen Gange der Nabe konnten
wir den technischen Informationen
entnehmen.

Das wverbaute Schlumpf sSpeed-
drives-Getriche bietet zwei Stufen,
#wischen denen durch Fersendruck
auf die Tretlagerachse geschaltet wird.
In der einen Stufe (1:1) kiinnen die

oben errechneten Werte dbermommen

SRAM I-MOTION 9

Sram bringt mit der i-Motion 9
die erste Neungang-Nabenschal-
fung aufl den Markt. Sie bietet ein
Ubhersetzungsverhilinis von 340
Prozent, die Gangabsiufung liegt
sehr gleichmiilig zwischen 14 und
17 Prozent. Bei einer Kettenblatt-
kombination von 36-20 legt man
pro. Kurbelumdrehung zwischen
1.96 und 6,65 Meter zuriick, das ist
beachtlich und Eisst durchaus einen
sportlichen Einsatz der MNabe zu.
Der Schaltimpuls kommt von einem
Drehgriff mit Ubersichtlicher Gang-
anzeige, geschaltet werden kann im
Stand genauso wie unter Last, Im
Moment gibt es die Nabe nur mit
Riicktrittbremse, andere Ausfiih
mungen — auch mit Scheibenbremse
- folgen 2007,

FREIS: 1090 Euro,
GEWICHT: 12,00 kg

CHLUMPF

98 818 9,59
—

Die Tabelle zeigt sdmiliche Gangspringe der Kombination in Metern pro Kurbal-

umdrehung. Deutlich ist der breite Uberschneidungsbereich zu erkennen.
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werden, in der zwelten Stufe missen
sie entsprechend der Ubersetzung des
Schlumpf-Getriches mit 1,65 multipli-
ziert werden. In der Praxis ergibt das
eine Erwelterung der Gangzahl um vier
Ginge nach oben, Mit dem héchsten
Gang legt man 10,97 Meter pro Kur-
belumdrehung zuriick, die Uhersetzung
wird auf 560 Prozent erweitert [zum
Vergleich: mit der XTR-Kombination

22-32-44711-32 kime man mit diesem
Bike auf die Werte 1,37 Meter und 8,02

Meter), Wie unsere Grafik zeigt, gilt

es eine hrefte Uberschneidu

schen den Giingen, dic ein recht ein-
faches Schaltsystem empfichit: Im Fla-
chen kommi man generell mit beiden
Schlumpfstellungen gut zurecht, man
nutzt dabei entweder die sdickens Gin-
ge in der 1:1-5tufe oder die leichten
Gange in der 1:65 Stufe, Geht es seiler
bergauf, muss man auf jeden Fall die
sklelnens Gange in der 1:1-Uberset-
zung wiihlen, bergab ist mit den schwe-
ren Gangen der 1:65-Ubersetzung eine

sehr hohe Geschwindigkeit drin,

Y

In der Stadt ist man mit dieser Band-
breite soverequippeds. Geht es aber
hinaus zur Uberlandfahri, kann man
das Cesur ordentlich tber die Rad-
wege jagen. Mancher Rennradfahrer
ch da in langen Ahfahrien

iiber seinen Verfolger auf fetten Rei-

wundert

fen. Sehr Gberzeugend arbeiter die
MNahenschaltung. Butterweich wech-
seln die Ginge, der Drehgriff ist schan
zu bedienen und zeigt deutlich den
cingelegten Gang an, Die Geriusch-
entwicklung ist angenchm niedrig.
Der nach hinten geschwungene Lenker
sorgl filr eine komfortahle Handhal-
tung, steht aber schnellen Richtungs-
wechseln im Gelinde entge

wie gesagt: Fiir den Gelindeeinsatz
emphiehlt sich das Bike sowieso nicht,
Als Studie zeigt es aber, was mir einer
anderen Ausfilhrung der Nabe und
entsprechender Mountainbike-Aus-
stattung moglich ist: ein klasse Bike
ohne Kettenschaltung, das diese nic
vermissen lasst. Fiir die Idee gibt es

bei uns ein ssehr gutel
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